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(...) Vejamos o caso do Kaaksburg, encalhado ao largo da Figueira da Foz. As primeiras informacdes
alertavam para a possibilidade de uma catastrofe ecoldgica naguela praia. Como tal se ndo veio a verificar, a
ancora que permitiu manter o assunto em antena durante mais algum tempo, com muitos directos a mistura,
fundeou na mais que certa impossibilidade do barco vir a ser removido do local em que se encontrava,
causando assim graves incobmodos numa cidade interessada em apostar cada vez mais no turismo de
Ver&o. Os dois alarmes foram soando em conjunto nas paginas da imprensa, nos receptores de radio e nos
televisores. No 24 Horas (RTP1) de dia 3 de Janeiro [1999] j& se faziam referéncias ao perigo, que residia
agora no combustivel do navio.

O Publico de dia 4 titulava Derrame de combustivel iminente; o diario 24 horas avisava, na primeira
pagina: Poluicdo ameaca porto da Figueira da Foz. Nas interiores, 0 mesmo tom: Perigo ecoldgico na
Figueira da Foz. O DN também assustava, a paginas 23: Derrame ameaca a Figueira. Mas a primeira pagina
assustava mais ainda: “Bomba” ao largo da Figueira, assim rezava o titulo. No subtitulo podia ler-se Carga de
petroleiro avariado pode derramar e causar prejuizos graves.

Na radio, no dia 4, as 9h, a TSF considerava que o perigo de derrame era iminente. As 9h30 falava-
se em risco de maré negra, risco anulado no informativo das 13h. AAntena 1 dissipara o risco as 12h, apesar
das preocupacdes referidas as 17h. As 12h, a Renascenca lembrava que as 26 toneladas de combustivel
retidas nos tanques do navio encalhado ao largo da Figueira da Foz sdo a grande preocupacéo da Protec¢éo
Civil, também dos ambientalistas.

No Telejornal (RTP1, 20h) de dia 4, o pivot informava: (...) Nos seus tanques encontram-se 36
toneladas de combustivel, o que estéd a constituir um forte motivo de preocupacédo para as autoridades
maritimas portuguesas. Esta afirmac¢éo néo era suportada por qualquer declaracéo, no mesmo sentido, feita
pelas autoridades maritimas.

No sumario do Directo XXI (TVI, 21h), o pivot avancava: Navio encalhado com 36 toneladas de
combustivel pode provocar um desastre ecolégico na Figueira da Foz. A trasfega do combustivel devera
comecar nas proximas horas. O navio poderd ja ndo ter salvacdo. Um exagero se comparado com as
declara¢des do responséavel pela Protec¢do Civil, na peca subsequente: A preocupacdo que temos neste
momento, enquanto Servico Municipal de Proteccédo Civil é o gasé6leo que ainda permanece dentro do navio
gue, nao sendo um risco enormissimo, € um risco que existe. Num segundo excerto, inserido na mesma
peca, diz Lidio Lopes: (...) Para além do gasoéleo e desse derrame possivel ... do risco que existe, embora

com pouca probabilidade.



E Andrade Monteiro, comandante da Capitania do Porto da Figueira da Foz, afirma que a trasfega
nao envolve perigo. Passado o perigo da maré negra, o alarmismo transfere-se para a operacao de trasfega,
também para a forte, fortissima? probabilidade do Kaaksburg vir a morrer na praia, ingloriamente esfacelado.

Dia 5, no Primeiro Jornal, Baganha Fernandes, do Servi¢o Anti-Poluicdo da Direccdo Geral da
Marinha , considerava que se estava perante uma situacao nao muito preocupante, na medida em que
temos 36 mil litros de gaséleo, que € uma quantidade relativamente pequena (...).

Depoimento em sintonia com o veiculado pelo JN do mesmo dia 5 (Desmantelamento do navio parece vir
a ser a solucéo), e na boca do mesmo Baganha Fernandes. Neste artigo, aquele responsavel garantia que as
preocupacdes ambientais sdo “poucas”, por se tratar de “uma pequena quantidade de combustivel” e, também,
porque a empresa que vai proceder a remocao é “conhecida e de confianc¢a”.

No mesmo dia, o DN avancava com informacéo diferente, surpreendentemente vinda do mesmo
responsavel. Baganha disse ao DN que “os riscos, apesar de calculados”, poderiam aumentar, caso se
viessem a concretizar “as condi¢des desfavoraveis do mar”. Afirmacdes que sustentavam o titulo Trasfega
preocupa Marinha.

No dia 5 (7h, 8h30), a Renascenca também se referia a trasfega como operacéo de alto risco.

O Directo XXI de dia 5 suavizava o alarmismo do dia anterior: J& comecou a operacao de trasfega. A
Proteccao Civil diz que o risco € minimo, mas os bombeiros estao de prevencdo maxima no local.

Os media comecavam a desencalhar do assunto. A operacao de trasfega terminou no dia 6, facto reportado
pela RTP1 (Jornal da Tarde e Telejornal, 13h e 20h), pela TVI (TVI Jornal, 2.2 ed., 13h 30), pela RTP2 (Jornal
2, 22h), pelas radios, aqui ainda no dia 7.

A SIC despedira-se do Kaaksburg logo no dia 5 (Ultimo Jornal), quebrando assim uma promessa
feita por Rodrigo Guedes de Carvalho, no Primeiro Jornal. A operacédo de trasfega iniciara-se poucos minutos
antes de um directo efectuado pela estacao, levaria mais ou menos 24 horas. O pivot despede-se do repérter
que efectuara o directo, dizendo: Que é como quem diz... 24 horas, amanhd, por esta altura do Primeiro
Jornal, aqui estaremos para saber se de facto a operacao correu pelo melhor, como todos desejam.

A trasfega correu bem, ndo houve qualquer problema, figueirenses e portugueses quase poderiam
dormir em paz ndo fosse outro problema delicado: p6r o barco a navegar de novo. O Publico de dia 5, que
suavizara os riscos de catastrofe ecolégica, ndo era peremptério a dizer que o navio tinha que ser desmantelado
(“Kaaksburg’ permanece encalhado na Figueira da Foz - Empresa espanhola retira combustivel”).

No Telejornal de dia 5 vaticinava-se desfecho diferente:(...) Quanto ao destino do barco, o mais certo
€ ser desmantelado em plena praia. A mesma conjectura na 1.2 edicdo do TVI Jornal de 5 de Janeiro. Os
jornalistas autores do vaticinio declaravam em conformidade com titulos da imprensa daquela manha: A
solucdo vai ser desmantelar o navio, lia-se no 24 horas. Desmantelamento do navio parece vir a ser a
solucéo, lia-se no JN.

No dia 6, o Publico também aventava a hip6tese: Navio encalhado pode vir a ser desmantelado na
praia da Cova-Gala, lia-se, a subtitulo do artigo intitulado Trasfega do combustivel deve terminar hoje. No dia
7 também a Renascenca entrou no coro do desmantelamento.

O repouso do cargueiro passou a ser sobressaltado s6 de longe a longe, a partir de entdo. Dia 12, a
TSF adiantava que o material necessario para retirar o barco encalhado deveria chegar nesse mesmo dia, ou

a 13 de Janeiro.



Dia 15, Jornal da Tarde e Telejornal (RTP1) davam conta da continuacéo dos trabalhos para a remoc¢éo
do navio. Dia 19 a SIC reapareceu, com o Primeiro Jornal lembrando que o cargueiro continuava a espera de
ser rebocado. No dia seguinte, na mesma estacdo, mas no Jornal da Noite, informava-se da impossibilidade
de rebocamento do navio, tendo este, em consequéncia, que ser desmantelado.

Chegado Marco, lembrou a Renascenca, as 12h de dia 12, que o caso continuava por resolver. Cinco
dias mais tarde, era o Pais Regides Coimbra (RTP1) a pontuar o mesmo. Dia 22, neste mesmo informativo
regional consolidou-se a tese do desmantelamento.

O Primeiro Jornal de 1 de Abril relembrou aos telespectadores a teimosia do Kaaksburg, ou a
impoténcia do Homem em conseguir libertar-se do pesadelo. A 9, nova noticia no Pais Regides Coimbra,
desta feita provocada por posi¢éo da autarquia figueirense, que ameacava processar o Estado portugués por
mor dos prejuizos causados pela mais que inevitavel operacao de desmantelamento. Amesma informacao,
trés dias depois, mas no regional emitido para todo o territério, o Pais Pais.

A 19 de Abril procedeu-se a Ultima tentativa de remocao do navio, operacdo de mau sucesso, que se
prolongou por trés dias (a 19 na Renascenca, 14h; SIC, Ultimo Jornal; RTP1, Pais Regides Coimbra; a 20 na
SIC, Primeiro Jornal e Ultimo Jornal; RTP1, Pais Regides Coimbra; na Renascenca e na TSF, em varios
informativos; a 21 na RTP1, Pais Regi6es Coimbra).

A odisseia terminaria a 16 de Maio de 1999. O Homem vencera o ferro, também os elementos, o
lenco branco foi agitado apenas pela RTP1, RTP2 e Antena 1. As 8h de 7 de Maio, a Antena 1 informava que

o Kaaksburg ja ia mar alto fora, rumo a Vigo.

N&o houve maré negra, ndo houve catastrofe ecoldgica, a bomba ao largo da Figueira ndo
rebentou, a operacéo de trasfega do combustivel decorreu sem méacula. O navio ndo teve que ser

desmantelado.



